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Jelen különös biztosítási feltételek azokat a 
rendelkezéseket tartalmazzák, amelyeket az Allianz 
Hungária Biztosító Zrt. (a továbbiakban: biztosító) és a 
szerződő fél között a Vállalati vagyonbiztosítások - 
Általános biztosítási feltételek és ügyféltájékoztató (a 
továbbiakban: általános biztosítási feltételek) és a 
jelen különös biztosítási feltételek alapján létrejött 
biztosítási szerződésekre alkalmaznia kell. 
A jelen különös biztosítási feltételek rendelkezései 
egyúttal az ügyféltájékoztatást is szolgálják. 
 
A jelen különös biztosítási feltételekből kizárólag azon 
rendelkezések alkalmazandók, amelyek a biztosítási 
ajánlatban/díjtájékoztatóban megjelölt fedezetekhez 
kapcsolódnak. 

FOGALMAK 

A jelen különös biztosítási feltételek alkalmazásában 
az alábbi fogalmak bírnak jelentőséggel: 
 
Repülés  
A légi jármű a repülést akkor kezdi meg, amikor az 
állóhelyről történő gurulást megkezdi és akkor fejezi 
be, amikor a leszállást követő kigurulást befejezte. 
 
Gurulás 
Gurulás azt jelenti, amikor a légi jármű a földön 
mozog akár saját erejéből vagy lendületéből, akár a 
vontatás folyamata alatt, de nem tartozik bele a 
repülésnél meghatározottak szerinti földön történő 
mozgás. 
 
Földön tartózkodás 
A földön tartózkodás azt jelenti, hogy a légi jármű a 
földön tartózkodik és eközben a repülés vagy gurulás 
fogalmába tartozó mozgást nem végez.  
 
Nyűgözés 
A repülőtér területén a szabad ég alatt a légi jármű 
földhöz történő rögzítésére kijelölt nyűgöző 
pontokhoz, - ahol a légi jármű a gyártó által megadott 
kikötési csomópontokon keresztül a szabadban 
szakszerűen és biztonságosan rögzíthető - történő 
lerögzítés, amely magában foglalja az elindulás és a 
szél ellen fordulás biztosítási kockázatát. 
 
Oktatás 
A pilótaképzés érdekében megvalósított légi hatósági 
engedélyhez kötött repülés.  
 
Műrepülés 
A műrepülés a gyártó által előírtan erre alkalmas légi 
járművel különféle figurális manőverek végrehajtása 
érdekében történő repülés, amelyet  
- hajtómű nélküli légi járművekkel úgy hajtanak 

végre, hogy a lendületet kihasználva, a pilótának 
mindig a megfelelő sebességi tartományban kell 
tartani a légi járművet ahhoz, hogy a 
manővereket a levegőben maradva kivitelezni 
tudja.  

- hajtóművel rendelkező légi járművekkel a 
manővereket úgy lehet végrehajtani, hogy a 
pilóta a repülési sebességet a gázkar 
segítségével szabályozza. 

 
Fődarab csoportok 
 
A hajtóművel rendelkező légi járművek esetén: 
a. Motor és légcsavar 
b. Törzs, irányfelületek, szárnyak,  
c. Futómű 
d. Műszerek 
 
A hajtóművel nem rendelkező légi járművek esetén: 
a. Segédmotor és behúzható légcsavar 
b. Törzs, vezérsíkok, szárnyak 
c. Kormányfelületek 
d. Műszerek 
 
Helikopterek esetén: 
a. Motor  
b. Forgószárnyak 
c. Reduktor, beleértve a függőleges kúpfogaskerék 

tengelyt is 
d. Pilótafülke, műszerek 
e. Csúsztatószerelvény, kerekek 
f. Farok reduktor 
g. Farok gerenda, transzmissziós meghajtó tengely 
h. Farok rotorlapátok 

1. BIZTOSÍTÁSI ESEMÉNY 

1.1. A jelen különös biztosítási feltételek alapján 
biztosítási eseménynek minősül a repülés során, a 
gurulás közben, a földön tartózkodás, illetve a 
nyűgözés során a biztosított légi járműben, annak 
alkatrészeiben, vagy tartozékaiban balesetszerűen – 
hirtelen fellépő és a biztosított légi járműre kívülről 
ható erőhatás, illetőleg ennek következményeként – 
keletkezett sérülés, amely a biztosított légi jármű 
rendeltetésszerű használata érdekében szükségessé 
teszi a károsodott légi jármű javítását, helyreállítását, 
illetőleg melynek kapcsán szükségessé válik a 
biztosított légi jármű pótlása, és amellyel 
kapcsolatban a biztosító a helytállási kötelezettségét 
nem zárta ki.  
 
1.2. Nem minősül biztosítási eseménynek, ha a 
helyreállítás vagy pótlás kizárólag meghibásodás, 
működési zavar, működésképtelenség miatt válik 
szükségessé. 

2. BIZTOSÍTOTT VAGYONTÁRGYAK ÉS 
KÖLTSÉGEK 

2.1. A biztosított vagyontárgyak 

A jelen különös biztosítási feltételek szerint a biztosítási 
fedezet a biztosítási szerződésben biztosítási 
összeggel megjelölt, lajstromjellel, illetőleg 
jogszabályban meghatározott egyéb azonosító jelzéssel 
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rendelkező légi járműre terjed ki, ideértve minden, a 
repüléshez szükséges alkatrészt és tartozékot, a repülési 
kézikönyvben (Flight Manual) felsorolt felszereléseket; 
feltéve, hogy a biztosítási esemény bekövetkeztekor azok – 
rendeltetésüknek megfelelően – a légi járműbe beszerelve, 
azon rögzítve vagy abban elzárva voltak. 
 
2.2. A biztosított költségek 

A jelen különös biztosítási feltételek alapján biztosított 
költségnek minősülnek a biztosítási eseménnyel 
összefüggésben indokoltan felmerülő, és a biztosítási 
összegen belül az alábbi költségek: 
-  mentési, oltási, felkutatási költségek, 
-  romeltakarítási és maradványeltávolítási 

költségek, kivéve a veszélyes hulladékok 
szállítási, elhelyezési és megsemmisítési 
költségeit, 

-  a biztosított légi jármű helyreállítása kapcsán 
felmerülő szállítási költségek és szakértői díjak, 

– légi jármű helyreállításával kapcsolatban 
szükségessé váló forgalomba helyezés előtti 
berepüléssel, légügyi hatósági felülvizsgálattal 
és vizsgával kapcsolatos költségek. 

3. A KOCKÁZATVISELÉS HELYE 

A jelen különös biztosítási feltételek alkalmazásában a 
biztosítási fedezet a biztosítási szerződésben feltüntetett 
államok területén, illetve légterében bekövetkezett 
káreseményekre terjed ki. 

4. A BIZTOSÍTÁSSAL NEM FEDEZETT 
KÁROK, KIZÁRÁSOK 

4.1. A jelen különös biztosítási feltételek alapján az 
általános biztosítási feltételekben a biztosítási 
fedezetből kizárt kockázatokon túlmenően a 
biztosító nem téríti meg azokat a károkat, amelyek 
oka: 

a) a biztosított légi jármű bármilyen belső 
erőhatás miatti meghibásodása, – így 
különösen elektromos vagy mechanikai 
meghibásodás, törés, nem megfelelő kenés, az 
olaj vagy a hűtőfolyadék hiánya, kimaradása – 
, kivéve az ilyen okokból bekövetkezett tűz- és 
robbanáskárokat, 

b) a légi jármű szállítása során keletkezett, 
beleértve a ki- és berakodást is; külön 
megállapodás nélkül is kiterjed a fedezet 
azonban a vitorlázó repülőgépek, 
segédmotoros vitorlázó repülőgépek és a 
hőlégballonok közúti szállítása során 
bekövetkezett biztosítási eseményekre, 

c) a biztosított vagy alkalmazottai által a légi 
járművön végzett javítási, karbantartási 
munkák során a légi járműben, annak abban a 
technikai egységében, amely közvetlenül az 
ilyen munka tárgya – a munkavégzéssel 
összefüggésben keletkezett. Ha a javítási, 

karbantartási munka tárgya a teljes légi jármű, 
ez a kizárás csak az éppen megmunkálás alatt 
lévő részekre vonatkozik, 

d) vihar esetén a parkoló légi járműben a nem 
megfelelő (pl. nem megfelelő szilárdságú) 
nyűgözés, illetve annak teljes hiánya, 

e) a hajtómű belső hibája (hajtómű üzemének 
meghibásodása) vagy a hajtóműben vagy a 
hajtóműházban (motorház) maradt tárgy(ak), 

f) a fedélzeten található vagy szállított 
robbanékony vagy öngyulladó tárgyak 
(ideértve a mentőernyőt működtető piropatront 
és fedélzeti lítium akkumulátort is) vagy 
folyadékok (kivéve az üzemanyagot és 
jelzőanyagokat) robbanása, vagy 
meggyulladása, 

g) nem gyári vonóvilla használata. 
 
4.2. A jelen különös biztosítási feltételek alapján az 
általános biztosítási feltételekben a biztosítási 
fedezetből kizárt kockázatokon túlmenően – a felek 
eltérő megállapodása hiányában - a biztosító nem 
téríti meg azokat a károkat, amelyek 
az alábbi körülményekkel vannak összefüggésben: 
 
a) oktatási tevékenység, műrepülés – beleértve 

az ezekre való felkészülést is –, 

b)  elveszés, eltűnés, hiány, leltárhiány, veszteség 
(együttesen hiány), kivéve, ha a biztosított 
bizonyítja, hogy a hiány a 8.10. pontban 
meghatározott lopás- vagy a 8.13. pontban 
meghatározott rabláskárnak minősül. Nem téríti 
meg a biztosító az alkalmazotti 
közreműködéssel okozott lopáskárt, valamint 
a sikkasztással összefüggésben keletkezett 
hiánykárt. 

c) a nem megfelelő képesítés, a tevékenység 
végzéséhez szükséges engedélyek hiánya, 
vagy az engedélyeknek a légügyi hatóság 
megtévesztésével történő megszerzése, 

d) a világűrrel, illetve műholddal kapcsolatosan 
(pl. rakéta, kilövőpálya) következtek be;  

e) zaj (akár hallható az emberi fül számára, akár 
nem), rezgés, hangrobbanás;  

f) azbeszttel kapcsolatosak; 

g) olyan légi út alatt következtek be, mely során 
megszegték a légi alkalmassági 
bizonyítványban vagy az adott repülésre 
vonatkozó speciális engedélyben 
meghatározott korlátozásokat, 

h) hogy a légi járműre, illetve a repülésre, földi 
üzemeltetésre vonatkozó biztonsági 
előírásokat, szabályzatokat megszegték,  

i) hogy a megengedett hasznos és/vagy 
maximális felszálló tömeget, illetve a 
megengedett maximális utas számot túllépték. 

 

4.3. A biztosítási fedezet nem terjed ki a 
következményi és/vagy közvetett károkra, így 
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különösen 

a) a légi járművel szállított bármilyen 
rakományban keletkezett károkra, 

b) a légi járművel végzett gazdasági 
tevékenység, illetve az üzemi, szolgáltatási 
folyamat félbeszakadásából, szüneteléséből, 
valamint a teljesítés késedelméből, illetőleg 
elmaradásából származó, gazdasági 
hátrányként, üzemszüneti veszteségként 
felmerült károkra, 

c) a használhatatlanná vált légi járművet 
helyettesítő másik légi jármű igénybevétele 
kapcsán a károsodott légi jármű 
helyreállításáig, vagy pótlásáig felmerült 
károkra. 

 
4.4. A biztosítási fedezetből kizárt vagyontárgyak 
 
A jelen biztosítás nem nyújt fedezetet a szerszámokra 
(pl. vágó-, fúró-, csiszoló- és fényezőszerszámokra), 
javítási, karbantartási munkához szükséges 
berendezésekre, mérőkészülékekre. 

5. A BIZTOSÍTÁSI ÖSSZEG 
MEGHATÁROZÁSÁNAK KÜLÖNÖS 
SZABÁLYAI 

5.1. A biztosítási összeget a szerződő fél határozza 
meg biztosítási időszakonként az 5.2. - 5.7. pontban 
foglaltak alapján. 
 
5.2. A biztosított légi jármű biztosítási összege nem 
haladhatja meg az adott géptípusra vonatkozó 
International Aircraft Price Guide, 
www.globalplanesearch.com weboldal, illetve Blue 
Book kiadvány szerinti aktuális biztosítási értéket (a 
továbbiakban: biztosítási érték), és nem lehet kisebb, 
mint a biztosítási érték 60%-a.  Amennyiben az adott 
géptípusra vonatkozó adatot a fentiekben 
meghatározott kiadványok nem tartalmaznak, úgy a 
szerződéskötéskori forgalmi értéket kell a biztosítási 
érték alapjául venni. 
 
5.3. A jelen különös biztosítási feltételek 
alkalmazásában a biztosító alkalmazhatja az 
alulbiztosítás szabályát, ha a szerződő fél által 
megjelölt biztosítási összeg kisebb, mint a légi jármű 
5.2. pontban rögzített biztosítási értéke. 
 
5.4. A biztosító az egyes fődarab csoportokra 
vonatkozó kártérítési limitet határoz meg, mely az 
egyes fődarab csoportok illetve részeik károsodása 
esetén a biztosító szolgáltatási kötelezettségének a 
felső határa akként, hogy a károsodott géptípus és 
felszereltség szerint az 5.5.-5.7. pontokban 
meghatározott százalékoktól ±10-15 %-os mértékben 
el lehet térni. A géptípus alapfelszereltségén 
túlmenően biztosított műszerek esetén nem az alábbi 

táblázatokban, hanem a biztosítási szerződésben 
rögzített biztosítási érték az irányadó. 
 
5.5. A biztosítási összegen belül a biztosító az alábbi 
fődarab csoportokra vonatkozó kártérítési limiteket 
állapítja meg a hajtóművel rendelkező légi 
járművek esetén: 
 

Motor és légcsavar:  
a teljes biztosítási összeg 
34%-a 

Törzs, irányfelületek, 
szárnyak,: 

a teljes biztosítási összeg 
38%-a 

Futómű: 
a teljes biztosítási összeg 
20%-a 

Műszerek: 
a teljes biztosítási összeg 
8 %-a 

 
5.6. A biztosítási összegen belül a biztosító az alábbi 
fődarab csoportokra vonatkozó kártérítési limiteket 
állapítja meg a helikopterek esetén: 
 

Motor:  
a teljes biztosítási összeg 
35%-a 

Forgószárnyak 
a teljes biztosítási összeg 
22%-a 

Reduktor, benne a 
függőleges 
kúpfogaskerék 
tengely: 

a teljes biztosítási összeg 
10%-a 

Pilótafülke és 
műszerek: 

a teljes biztosítási összeg 
8%-a 

Farok reduktor: 
a teljes biztosítási összeg 
5 %-a 

Farok gerenda, 
transzmissziós 
meghajtó tengely: 

a teljes biztosítási összeg 
10 %-a 

Farok rotor lapátok: 
a teljes biztosítási összeg 
5 %-a 

Csúsztatószerelvény, 
kerekek: 

a teljes biztosítási összeg 
5 %-a 

 
5.7. A biztosítási összegen belül a biztosító az alábbi 
fődarab csoportokra vonatkozó kártérítési limiteket 
állapítja meg a hajtóművel nem rendelkező légi 
járművek (vitorlázó repülőgépek, segédmotoros 
vitorlázó repülőgépek) esetén: 
 
Segédmotoros vitorlázó repülőgépek 

Segédmotor és 
behúzható légcsavar:  

a teljes biztosítási összeg 
17 %- a 

Törzs, vezérsíkok, 
szárnyak: 

a teljes biztosítási összeg 
65 %-a 

Kormányok, csűrők: 
a teljes biztosítási összeg 
8 %-a 

Műszerek: 
a teljes biztosítási összeg 
10%-a 
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Alapműszerekkel rendelkező vitorlázó repülőgépek 

Törzs, vezérsíkok, 
szárnyak: 

a teljes biztosítási összeg 
65%-a 

Kormányok, csűrők: 
a teljes biztosítási összeg 
15%-a 

Műszerek: 
a teljes biztosítási összeg 
20%-a 

 
Műhold navigációs eszköz adatrögzítővel és/vagy 
elektromos variométerrel szerelt vitorlázó 
repülőgépek 

Törzs, vezérsíkok, 
szárnyak: 

a teljes biztosítási összeg 
63%-a 

Kormányok, csűrők: 
a teljes biztosítási összeg 
8%-a 

Műszerek: 
a teljes biztosítási összeg 
30%-a 

6. AZ ÖNRÉSZESEDÉSRE VONATKOZÓ 
KÜLÖNÖS RENDELKEZÉSEK 

6.1. A biztosító a gurulás és földön tartózkodás közben 
bekövetkező biztosítási esemény(ek) esetén a 
biztosítási szerződésben feltüntetett önrészesedés 
másfélszeresét alkalmazza.  
 
6.2. Lopás vagy rablás miatt bekövetkezett hiány 
esetében az önrészesedés mértéke a keletkezett kár 
25%-a, de minimum 100.000 Ft. 
 
6.3. Ha a repülés során FLARM radar/működő 
transponder/Tcas használata megvalósult meg, akkor 
a biztosító a biztosítási szerződésben meghatározott 
alacsonyabb önrészesedést alkalmazza.   

7. A BIZTOSÍTÁSI DÍJRA VONATKOZÓ 
KÜLÖNÖS RENDELKEZÉSEK 

7.1. A biztosítási díj megállapításának alapja az 5. 
pont szerint meghatározott és az adott biztosítási 
időszakra – határozott tartamú szerződés esetén a 
szerződés teljes tartamára – vonatkozó biztosítási 
összege. 
 
7.2. Ellenkező megállapodás hiányában a 
biztosítási díjat biztosítási időszakonként egy 
összegben, előre kell megfizetni. 
 
7.3.  Ha a felek részletfizetésben állapodnak meg, és 
a biztosítási összeg devizában került 
meghatározásra a biztosító a díjrészleteket a 
biztosítás teljes időszakára a biztosítási 
szerződésben meghatározott MNB 
középárfolyamon számítja ki. 

8. A BIZTOSÍTÓ SZOLGÁLTATÁSÁRA 
VONATKOZÓ KÜLÖNÖS RENDELKEZÉSEK 

A biztosítási szolgáltatás tekintetében az általános 
biztosítási feltételeknek a biztosítási szolgáltatásra 
vonatkozó szabályait az alábbi kiegészítésekkel kell 
alkalmazni: 
 
8.1. A biztosítási esemény bekövetkezése esetén a 
biztosító – a szerződésben felsorolt kizárások és 
szolgáltatáskorlátozások figyelembevételével – 
megtéríti a biztosított légi járműben bekövetkezett 
dologi károkat, továbbá azokat a biztosított 
költségeket, amelyek a légi jármű biztosítási 
eseménynek minősülő károsodásával 
összefüggésben merültek fel. 
 
8.2. A biztosító a károkat a biztosítási időszakra 
vonatkozóan a biztosítási szerződésben a légi járműre 
meghatározott biztosítási összeg terhére, a fődarab-
csoportokra alkalmazott kártérítési limitek 
figyelembevételével, az önrészesedéssel 
csökkentve, - forintban téríti meg a biztosított részére.  
Amennyiben a szerződő fél által megadott biztosítási 
összeg magasabb, mint az 5.2. pontban 
meghatározott biztosítási érték, a biztosító 
szolgáltatása nem haladhatja meg a károsodott légi 
jármű pótlási értékét, mely meghatározásakor az 
Aircraft Bluebook, globalplanesearch.com vagy 
International Aircraft Price Gide aktuális adata, vagy 
ha géptípus ezekben a kiadványokban nem található 
meg, akkor a forgalmi érték irányadó. 
 
8.3. A biztosító a biztosított kifejezett írásbeli igénye 
esetén - amelyet legkésőbb a kárbejelentéssel 
egyidejűleg kell írásban előterjesztenie a biztosító 
részére - devizában téríti meg a kárt a vonatkozó 
számla deviza neme alapján. A biztosító a kár 
összegének megállapításakor a kockázatviselés 
kezdetének első napján érvényes MNB 
középárfolyamot alkalmazza. 
 
8.4. A biztosítási esemény bekövetkezésének és a kár 
összegszerűségének bizonyítása a biztosítottat terheli. 
 
8.5. A jelen különös biztosítási feltételek 
alkalmazásában teljes (totál) kár:  
- a biztosított légi jármű teljesen megsemmisül, 

vagy  
- a biztosított légi jármű olyan mértékben sérül, 

hogy javítása műszakilag nem lehetséges, illetve 
gazdaságilag indokolatlan.  

 
8.6. A jelen különös biztosítási feltételek 
alkalmazásában gazdaságilag indokolatlan a 
helyreállítás, ha gazdasági számítással alátámasztva 
kimutatható, hogy a felkutatás, szállítás, javítás 
várható költsége a légi jármű káridőponti műszaki 
avult értékét meghaladná. 
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8.7. A jelen különös biztosítási feltételek 
alkalmazásában részleges kárnak minősül, ha a 
biztosított légi jármű működőképessége 
helyreállítható javítással, a károsodott részek 
pótlásával, kivéve, ha a helyreállítás gazdaságilag 
nem indokolt. 
 
8.8. Teljes (totál) kár esetén, 

a) ha a biztosítási összeg megegyezik a biztosítási 
értékkel, akkor a biztosító biztosítási összeget 
téríti meg, levonva a maradványértéket, 

b) alulbiztosítás esetén a biztosító a légi járműben 
keletkezett kárt olyan mértékben téríti meg, 
ahogy a biztosítási összeg a biztosítási értékhez 
aránylik, levonva a maradványértéket (arányos 
kártérítés). 

 
8.9. Részleges kár esetén,  

a)   ha a biztosítási összeg megegyezik a 
biztosítási értékkel, akkor a biztosító a javítási 
költséget – a káridőponti állapotnak megfelelő 
helyreállítási költségen – a biztosítási összeg 
erejéig téríti meg, de a biztosító szolgáltatása 
fődarab-csoportonként nem lehet magasabb az 
5.5. -5.7 pontokban meghatározott kártérítési 
limiteknél. 

b) alulbiztosítás esetén a biztosító a javítási 
költséget az arányos kártérítés szabályai 
szerint téríti meg. 

 
8.10. Jelen különös biztosítási feltétel értelmében 
téríthető lopáskárnak minősül a biztosított légi jármű, 
vagy alkatrészének, tartozékának - kivéve a 
fedélzeten tárolt ejtőernyő(ke)t- ellopása, elrablása; a 
légi jármű önkényes elvétele (az alább említett 
kivételekkel); valamint e cselekményekkel vagy 
kísérletükkel összefüggésben keletkezett sérülése, ha 
az elkövető 

a) a megfelelően lezárt légi járműbe, illetőleg a 
tárolására szolgáló, megfelelően (legalább 
biztonsági zárral) lezárt helyiségbe jogtalanul 
behatolva a légi járművet ellopta, vagy jogtalan 
használat céljából – a rábízott légi jármű 
jogtalan használatát, elsikkasztását kivéve – 
önkényesen elvette, és az nem került meg, vagy 
olyan állapotban került meg, hogy helyreállítása 
nem gazdaságos (ún. teljes lopáskár). 

b) a légi jármű alkatrészeit, tartozékait ellopta 
(lelopta), továbbá jogtalan behatolással vagy 
annak lopási szándékra utaló kísérletével kárt 
okozott a megfelelően lezárt légi járműben, 
annak alkatrészeiben vagy tartozékaiban (ún. 
részleges lopáskár). 

 
8.11. A jelen különös feltételek alkalmazásában 
megfelelően lezárt a légi jármű, ha 

– minden nyílászáró elemének (pl. ajtó, ablak) zárt, 
fel-, ill. beszerelt volta megakadályozza vagy 
lehetetlenné teszi a légi járműbe történő 
jogtalan behatolást,  

– egyetlen zárbetét sem hiányzik, vagy 
rongálódott meg olyan módon, hogy a zár a légi 
jármű kulcsainak használata nélkül is 
működtethető, 

és a káresemény időpontjában a biztosítási 
szerződésben meghatározott vagyonvédelmi 
előírások teljesültek, vagy az alkalmazott 
vagyonvédelmi rendszer, berendezés 
működőképesen üzembe volt helyezve. 
 
8.12. A légi jármű tárolására szolgáló helyiség 
esetében a biztonsági zár követelményének az alábbi 
zártípusok felelnek meg: a minimum öt csapos 
hengerzár, a minimum hat rotoros mágneszár, a 
kéttollú kulcsos zár, továbbá a szám- vagy betűjel-
kombinációs zár, ha a variációs lehetőségek száma 
meghaladja a tízezret, valamint az egyedileg 
minősített lamellás zár. 
 
8.13. A jelen különös feltételek szerint rablás a légi 
jármű jogtalan eltulajdonítása érdekében a biztosított 
vagy alkalmazottja / megbízottja ellen  

- a tettes a vagyontárgy megszerzése céljáéból 
erőszakot, élet vagy testi épség elleni közvetlen 
fenyegetést alkalmaz, illetve a fenti személyt 
ennek érdekében öntudatlan vagy védekezésre 
képtelen állapotba helyezi, vagy ha  

- a tetten ért tolvaj az eltulajdonított tárgy 
megtartása végett erőszakot, élet vagy testi 
épség elleni közvetlen fenyegetést alkalmaz.  

 
8.14. A biztosított kötelezettsége a légi jármű 
megkerülése esetén 
 
A biztosított köteles a tudomására jutástól számított 
tizenöt (15) napon belül bejelenteni, ha az 
eltulajdonított légi jármű, annak alkatrésze, illetve 
tartozéka az előleg folyósítása vagy a 
lopáskár/rabláskár  megtérítése után megkerül, és 
egyidejűleg közölnie kell, hogy a megkerült 
vagyontárgyat meg akarja-e tartani, vagy nem.  
Ha a biztosított a megkerült légi járműre, annak 
biztosított alkatrészeire, tartozékaira igényt tart, akkor 
az ennek bejelentésétől számított tizenöt (15) napon 
belül köteles a biztosítónak visszafizetni a 
vagyontárgynak a visszavásárlásra felajánlás 
időpontjában képviselt – a lopással összefüggésben 
keletkezett, kár összegével csökkentett – értékét. A 
visszafizetendő összeg nem haladhatja meg a 
kifizetett szolgáltatási összeget. 
Ha a biztosított az ellopott, megkerült légi járművet 
nem kívánja megtartani, köteles a biztosítóval 
együttműködni a légi jármű értékesítésében harmadik 
személy részére.  A biztosító jogosult az 
együttműködés megtagadása miatt keletkező kárt és 
költséget a biztosítottra, illetőleg a szerződőre 
áthárítani. 
 
8.15. Ha a helyreállítás során valamely sérült 
üzemidős berendezést, vagy annak részegységeit 
javítják, vagy újra cserélik, akkor a kicserélt részre 
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vonatkozóan a biztosító szolgáltatását az alábbi 
mértékben csökkenti: 

- az adott berendezés élettartama 20 %-ának 

eltelte után 20 % levonás az új értékből, 

- az adott berendezés élettartama 40 %-ának 

eltelte után 40 % levonás az új értékből, 

- az adott berendezés élettartama 60 %-ának 

eltelte után 60 % levonás az új értékből, 

- az adott berendezés élettartama 80 %-ának 

eltelte után 80 % levonás az új értékből. 
 
8.16. Ha részleges kár esetén a sérült üzemidős 
berendezést az előírt nagyjavítások közötti 
időszakban javítják, akkor a javított üzemidős 
berendezések üzemidő növekedési értéke a 
kártérítésből levonásra kerül. 
 
8.17. A biztosító a helyreállítás során javított, pótolt 
repülőgép alkatrészek téríthető értékét azok 
állapotának, elhasználtságának függvényében 
állapítja meg felülvizsgálva a helyreállítási/javítási 
számlára történt utalási bizonylat adatait. 

 
8.18. A biztosító a javítás során felhasznált bontott, 
de a légijárműbe beépíthető alkatrészek értékét 
számla ellenében az új érték maximum 60 % -ig 
téríti meg. 
 
8.19. A biztosító nem téríti meg azokat a 
többletköltségeket és károkat, melyek a késedelmes 
javításból erednek, illetve arra visszavezethetők. 
 
8.20. A biztosító a légi jármű biztosítási összegén 
belül megtéríti a keresés (felkutatás), mentés és 
szállítás költségeit a biztosítási összeg 5 %-a erejéig, 
de maximum HUF 10.000.000 összegig. 
 
8.21. A biztosító a biztosítási összegen belül 
megtéríti a károsodott légi járműnek a kár 
helyszínéről a biztosító által engedélyezett javítóig 
történő szállításának, illetve a javítást követően a 
repülőgép szokásos parkolási helyére (biztosítási 
szerződésben állandó légi bázisra) történő 
szállításának költségeit. 
Nem térülnek azonban azok a költségek, melyek a 
repülőgép szokásos parkolóhelyére (biztosítási 
szerződésben állandó légi bázisra) történő 
szállításával kapcsolatban, a káresemény hiányában 
is terhelnék a biztosítottat. 
 
8.22. A biztosító szolgáltatása nem terjed ki a légi 
járműben keletkezett értékcsökkenésre. 

9. A KÁRMEGELŐZÉSI/KÁRENYHÍTÉSI ÉS 
ÁLLAPOT MEGŐRZÉSI KÖTELEZETTSÉG 

A jelen különös biztosítási feltételek alapján az 
általános biztosítási feltételekbe foglaltakon 
túlmenően a biztosított köteles: 

a)  gondoskodni az alkalmazott vagyonvédelmi 
rendszer megfelelő működéséről, annak 
folyamatos karbantartásáról, 

b) a légi járművet megfelelően lezárt állapotban 
tárolni, 

c)  a szabadban tárolt repülőgépet lenyűgözni, 
d)  a károsodott légi jármű hatósági zár alá vételét 

megelőzően a biztosítói szemle lehetővé tételét 
biztosítani, ennek hiányában a károsodást 
dokumentáló valós idejű, három oldalirányú 
fényképfelvételek készítése és biztosító 
rendelkezésére bocsátása. 

10. A BIZTOSÍTÓ MENTESÜLÉSE 
SZOLGÁLTATÁSI KÖTELEZETTSÉGE ALÓL 

10.1. A biztosító mentesül szolgáltatási 
kötelezettsége alól, ha bizonyítja, hogy a kárt 
jogellenesen, szándékos vagy súlyosan gondatlan 
magatartással 

a) a szerződő vagy a biztosított, 
b) a velük közös háztartásban élő hozzátartozójuk, 
c) a pilóta vagy a személyzet  
okozta. 
 
A pilóta vonatkozásában kizárólag a 10.2. pontban 
foglalt esetekben megvalósuló kirívóan súlyos 
gondatlanságkor alkalmazható az itt rögzített 
mentesülési szabály. 
 
10.2. A jelen különös biztosítási feltételek szerint súlyos 
gondatlanságnak minősül, ha a kár  

– a biztosítottnak (illetve a 10.1. pontban 
meghatározott személyeknek) 0,0 ezrelék 
véralkohol- vagy 0,0 mg/l légalkoholszintet 
meghaladóan ittas vagy bármilyen kábító 
hatású szer miatti állapotával közvetlen okozati 
összefüggésben keletkezett, 

– engedélyhez kötött tevékenység engedély 
nélküli végzése során, és ezzel okozati 
összefüggésben következett be, 

– korábbi károsodással azonos körülmények 
között, továbbá azért következett be, mert a 
biztosított nem tette meg a szükséges 
intézkedéseket a kármegelőzés érdekében 
annak ellenére sem, hogy a hatóság vagy a 
biztosító írásban is figyelmeztette a kár 
ismétlődésének veszélyére, 

– a tűzvédelmi szabályokat súlyosan megsértve 
keletkezett, 

– a légi jármű érvényes légijármű-vezetői engedély 
és orvosi engedély nélküli (ideértve az annak 
megszerzése érdekében végzett gyakorlást vagy 
a vizsga keretében folytatott vezetést is) 
vezetésével vagy azzal összefüggésben 
keletkezett, hogy a vezetést ilyen személynek 
engedték át, 
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– törés miatt következett be és az gyártó által 
megadott a légi járműre engedélyezett sebesség 
határok túllépésével okozták, 

– a légi jármű biztonsági berendezéseinek 
súlyosan elhanyagolt műszaki állapotával 
összefüggésben törés miatt következett be, 

– azzal összefüggésben keletkezett, hogy a légi 
jármű használati jogát üzemeltetési, illetve 
szakszolgálati engedéllyel nem rendelkező 
személynek, szervezetnek engedték át, illetve 
azokra ruházták át, 

– az adott jármű típus légi üzemelési utasításában 
a pihenőidőre vonatkozó előírások be nem 
tartásával összefüggésben következett be, 

– a biztosított vagyontárgy kötelező ciklusidejű 
nagyjavításának, vagy alkalmilag szükségessé 
vált karbantartásának elmulasztásából eredő 
rossz műszaki állapota miatt következett be, és a 
biztosított vagyontárgynak ezt az állapotát a 
bíróság vagy más hatóság (pld. a légügyi 
hatóság), vagy erre a célra kijelölt 
vizsgálóbizottság megállapította 

– ha a biztosított megszegi a 9. pontban rögzített 
kármegelőzési, kárenyhítési, állapot megőrzési 
kötelezettségét 

– ha a biztosított a fedezetbevont műrepülést nem 
a gyártó által előírtan erre alkalmas légi 
járművel hajtotta végre. 

11. EGYÉB RENDELKEZÉSEK  

Amennyiben a szerződő fél nem minősül 
vállalkozásnak, úgy jelen különös biztosítási 
feltételek az alábbi kiegészítéssel/módosítással 
alkalmazandók: 
 
11.1. A biztosítási szerződés határozott időre köthető. 
 
11.2. A szerződő fél a biztosítási díjat egy összegben, 
előre a biztosítási szerződés teljes tartamára köteles 
megfizetni. 
 
11.3. A fogyasztói biztosítási szerződés egyoldalúan 
kógens szabályai tekintetében a Polgári 
törvénykönyvről szóló 2013. évi V. törvény (Ptk.) 
rendelkezései az irányadók, akkor is, ha a biztosítási 
szerződés eltérően rendelkezik. 

12. ELTÉRÉS A JOGSZABÁLYTÓL ÉS A 
KORÁBBI SZERZŐDÉSI GYAKORLATTÓL 

12.1. A piaci gyakorlatnak megfelelően jelen 
dokumentumban megjelenítve olvashatók az 
ügyféltájékoztatásra szolgáló rendelkezések és a 
különös biztosítási feltételek, valamint a kapcsolódó 
kiegészítő és záradéki szerződési előírások. A 
továbbiakban a jelen biztosítási feltételekhez nem 
kapcsolódnak külön íven szerkesztett 

ügyféltájékoztató és záradéki feltételeket tartalmazó 
dokumentumok. 

A KÜLÖNÖS BIZTOSÍTÁSI FELTÉTELEK 
KIEGÉSZÍTÉSEI 

Az itt tárgyalt kiegészítő biztosítási feltételek, 
záradékok és függelékek kizárólag akkor képezik a 
biztosítási szerződés részét, ha erre vonatkozóan az 
ajánlat (díjtájékoztató) rendelkezést tartalmaz. 

1. SZ. ZÁRADÉK 
RENDELKEZÉS UTÓLAGOS 
KOCKÁZATFELMÉRŐ SZEMLÉRŐL 

1. A jelen záradék alapján a biztosított légi jármű 
kockázatfelmérő szemléjére a szerződéskötést 
megelőzően megállapított, és az ajánlatban 
(díjtájékoztatóban) vagy a biztosító által írásban 
közölt időpontig kerül sor. 

2. A kockázatfelmérő szemlét követő harminc (30) 
napon belül a biztosító jogosult a szemle során 
feltárt hiányosságok pótlására, kiküszöbölésére a 
szerződő félnek írásban javaslatot tenni. Ha a 
szerződő a biztosító javaslatának három (3) 
hónapon belül nem tesz eleget, a biztosítási 
kockázat jelentős növekedésére vonatkozó 
általános biztosítási feltételek alkalmazandók. 

3. Ha a kockázatfelmérő szemle során a biztosító a 
kockázatot, illetve a szerződést érintő lényeges 
körülményekről szerez tudomást, jogában áll a 
biztosítási kockázat jelentős növekedésére 
vonatkozó általános biztosítási feltételek szerinti 
rendelkezések alapján eljárni. 

A jelen záradékban nem szabályozottak 
vonatkozásában a biztosítási szerződésben 
rögzítettek az irányadók. 

2. SZ. ZÁRADÉK 
RENDELKEZÉS A BIZTOSÍTOTT LÉGI 
JÁRMŰVEL VÉGZETT OKTATÁSI 
TEVÉKENYSÉG FEDEZETBEVONÁSÁRÓL 

1. A jelen záradék alapján – pótdíj ellenében - a 
különös biztosítási feltételek oktatási 
tevékenységre vonatkozó kizárása nem 
alkalmazandó. 

2. A jelen záradék alapján a biztosított légi 
járművel végzett oktatási tevékenységre a 
biztosítási fedezet az alábbi feltételek 
együttes megvalósulása esetén terjed ki: 

a) az oktatási tevékenység hatóságilag 
engedélyezett tevékenység,  



 

AHE-43191/2 10 / 10 

Internal 

b) a biztosított oktatási tevékenységének 
alapját képező oktatási szabályzat 
rendelkezései az oktatás során 
maradéktalanul teljesülnek, ideértve az 
oktatási tevékenységre alkalmas 
technikai feltételekkel rendelkező 
repülőtéren megvalósítható repülést is 

c) a biztosított légi jármű műszaki 
adottságai, légi alkalmassági 
paraméterei alapján oktatásra alkalmas, 

d) a biztosított légi járművel oktató 
személyzet érvényes oktatói 
szakképesítéssel, rendelkezik. 

3. A jelen záradék alapján az oktatás miatti 
totálkár esetén az önrészesedés mértéke a 
biztosítási összeg 10%-a, de minimum 50.000 
Ft. 

4. Abban az esetben, ha az oktatást olyan 
repülőtéren végzik, amely rendelkezik földi 
tájékoztató szolgálattal (AFIS), vagy az oktatási 
tevékenység során FLARM radar/működőképes 
transponder/Tcas használata megvalósult, akkor 
a biztosító a biztosítási szerződésben 
meghatározott alacsonyabb önrészesedést 
alkalmazza.   

5. A jelen záradék alkalmazásában nem 
alkalmazható a különös biztosítási feltételek 
alábbi mentesülési esete: „ha a biztosítási 
esemény azzal összefüggésben keletkezett, hogy 
a légi jármű használati jogát üzemeltetési, illetve 
szakszolgálati engedéllyel nem rendelkező 
személynek, szervezetnek engedték át, illetve 
azokra ruházták át.” 

A jelen záradékban nem szabályozottak 
vonatkozásában a biztosítási szerződésben 
rögzítettek az irányadók. 

3. SZ. ZÁRADÉK 
GÉPTÖRÉSRE SZÓLÓ KITERJESZTÉS 

1. A jelen záradék alapján – pótdíj ellenében - a 
különös biztosítási feltételekben a biztosított légi 
jármű bármilyen belső erőhatás miatti 
meghibásodása közül a törésre vonatkozó 
kizárás a belső égésű motorokra nem 
alkalmazandó. 

2. A jelen záradék alapján biztosítási eseménynek 
minősül a belső égésű motor belső törése, 
repedése, valamint az alábbi maradandó 
alakváltozással (deformálódással) járó 
mechanikai károsodások is: megnyúlás, 
szakadás, összenyomódás, (ki)hajlás, 
(el)nyíródás, (el)csavarodás. 

3. Biztosítási eseménynek kizárólag az minősül, 
ha a kár oka: 

- anyaghiba, tervezési vagy kivitelezési hiba, 

- rázkódás (rezonancia), alkatrészek, 
részegységek kilazulása, 

- hibás beállítás vagy szabályozás, 
- nem megfelelő elhelyezés, telepítés, 
- hibás zsírozás, olajozás, illetve a kenés 

kimaradása, 
- a szokásosnál nagyobb erőhatás, 

túlterhelés, 
- túlhevülés (a hőnek, lángnak kitett 

berendezések kivételével), 
- a centrifugális erő hatása miatti széthullás, 
- az elektromos energia közvetlen hatása, 

úgymint rövidzárlat, átütés, átívelés (abban 
az esetben is, ha ezek szigetelési hiba vagy 
túlfeszültség miatt következtek be), 

- a mérő-, szabályozó-, vezérlő- és biztonsági 
berendezések meghibásodása, 

- befagyás, bedermedés, besülés, 
beszorulás, 

- idegen tárgyak általi akadályoztatás. 
 

4. A jelen záradék szerinti biztosítási fedezet nem 
terjed ki: 

a) az üzemelés folyamatosan fennálló 
hatásainak következményeire, pl. 
vízkőlerakódás, szennyeződés, korrózió 
vagy kopás, kavitáció, festett vagy csiszolt 
felületek karcolódása,  

b) fokozatosan kialakuló deformálódásra, 
hasadásra, törésre, repedésre, réteges 
elválásra, felhólyagosodásra, illetve a hibás 
csőcsatlakozásra, hibás tömítésre, öntési 
hibára, 

 
5. A szerződő/biztosított köteles az érvényes 

gyártói előírások szerinti rendszeres 
karbantartási feladatok elvégzésére. Az 
előírások szerint meghatározott karbantartási 
periódusok (előírt üzemóra) túllépése esetén a 
biztosító vizsgálja a kár bekövetkezésében e 
mulasztás közrehatását és annak mértékében 
szolgáltatását korlátozhatja. A biztosító ebben 
az esetben sem téríti meg a kár részeként 
jelentkező, de karbantartás során felmerülő 
költségeket. Ezek a költségek pl. a szét- és 
összeszerelés költségei, vagy egyéb, a 
karbantartással kapcsolatos költség, melyek az 
esedékes szerviz során a szerződőt/biztosítottat 
a biztosítási szerződéstől függetlenül is terhelik. A 
felek ezeket a költségeket teljes egészében a 
karbantartás költségeinek tekintik. 

A jelen záradékban nem szabályozottak 
vonatkozásában a biztosítási szerződésben 
rögzítettek az irányadók. 
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