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Allianz: Torténelmi mélypontrasillyedtek a hajézasi
veszteségek

A koronavirus, az ériashajok, az ellatasi lanc és a klimavaltozas kihivasai azonban
éreztetik a hatasukat

e Az Allianz 2021. évi hajoézasbiztonsdgi riportja szerint tavaly 49 nagy méreti
hajé veszett oda vilagszerte. Az elmult tiz évben 50 szdzalékkal csokkent az
osszveszteség. A hajozasi incidensek szama (2703) az el6z6 évhez viszonyitva
csokkent.

e A hajozasiiparag ellenallé a vilagjarvannyalszemben, a személyzet
lecserélésének nehézsége azonban hosszu tava kovetkezményekkel jar. A
Covid-19 miatti késések, és a hajozas irdnti kereslet ugrasszerii névekedése a
karigények 6sszegének emelkedését eredményezte. A hajok nem megfeleld
karbantartasa tovabbi kdrigényekhez vezethet.

e A Szuezi-csatornan bekovetkezett incidens azt mutatja, hogy a hajék
méretének novekedésével ardanytalanul nagy kockdzatot jelent a
megdfeneklés, azilyen esetek elharitasarairdanyulé miiveletek pedig
koltségesek. Sok a tiizeset és a tengereken eltiint rakomdny.

e A dél-kinai, az indokinai, az indonéz és a Flilop-szigeteki tengeri régié vezet a
veszteségek terén.

Az elmult évben tovdabb folytatédott a nemzetkdzi hajdézdsi ipardg hosszutdva pozitiv
biztonsdgi trendje, a koronavirus tdmasztotta kihivasokat azonban ezen a teruletenis le
kell kizdeni, és a gyakorlatbanis alkalmazni kell a Szuezi-csatorndn tortént Ever Given
incidens tanulsdgait, valamint fel kell készilni a kiberbiztonsdggal és a
klimavaltozdssal kapcsolatban varhaté nehézségekre is. Az Allianz Global Corporate &
Specialty SE (AGCS) tengeri biztosité 2021. évi hajézdsbiztonsdgi beszamoléja szerint
az elveszett nagyhajék szdma 2020-bantovdbbrais rekordalacsony szinten volt, a
bejelentettincidensek szadma pedig csokkent az elézé évhez képest.

A hajoézasi szektor nagy rugalmassagrdl tett tanubizonysagot a
koronavirusvilagjarvany alatt, amit a markdns kereskedelmivolumen és az dgazatban
jelenleg tobb helyen megfigyelheté fellendlés egyforman igazol” - nyilatkozta Rahul
Khanna kapitany, az AGCS tengeri kockdzatokkal kapcsolatos tandacsadoi
részlegének globdlis vezetdje . ,A teljes veszteség mar harmadik éve torténelmi
mélypontra slllyedt, ez azonban nem jelenti azt, hogy nyugodtan hdtraddlhetiink. A
folyamatos személyzeti valsdg, a nagyobb hajok dltal okozott egyre tobb probléma, az
ellatasildncbanjelentkezé késedelmekkel és zavarokkal kapcsolatos aggalyok,
valamint a kornyezetvédelmi célkitlizések teljesitése jelentés kockdzatkezelési
kihivasok elé dllitia a hajok tulajdonosait és személyzetét egyardnt.”


https://www.agcs.allianz.com/news-and-insights/expert-risk-articles/suez-canal-lessons-learned.html
https://agcs.wufoo.com/forms/download-agcs-safety-shipping-review-2021/

Az éves AGCS-tanulmdnyban a brutté 100 tonndt meghaladd bejelentett veszteségeket
és baleseteket elemzik. 2020-ban a vildgon 6sszesen 49 hajé eltlinését jelentették, ami
hasonld az egy évvel korabbi adathoz (48), és a mdasodik legalacsonyabb a XXI.
szdzadban.Ez 10 év alatt 50 szazalékos csokkenést jelent (2011-ben 98-ilyen esetet
regisztraltak). A hajozdsiincidensek szdma 2020-ban2818-rél négy szdzalékkal 2703-
ra csokkent, az elézé évtizedben igy 6sszesen tébb, mint 870 hajozdsi kdresemény
tortént.

Tovdabbrais a dél-kinai, indokinai, indonéziai és Fllop-szigeteki tengeri régié vezet a
globdlis veszteségek terén — 2020-ban dtlagosan minden harmadik veszteség (16)
ezekhez a térségekhez kapcsolddott, és tobb incidensre kerult sor, mint az elézé évben.
A tavaly odaveszett hajék tobb, mint egyharmada (18), az elmult évtized teljes
veszteségeinek pedig 40 szazaléka teherhajo volt. A tavalyi év teljes veszteségeinek
legfébb oka az elmerilés volt — dtlagosanminden madasodik érintett hajé elslllyedt,
vagy a viz ald merdlt. A berendezések megrongdalédasa vagy meghibdsoddsa az dsszes
hajézasi incidens legfébb oka volt (40 szdzalék).

Teljes éves veszteség, 50 szazalékos csokkenés tiz év alatt (6sszesen 876 karesemény
2011 és 2020 kozott) - (tablazat kiilon)

Covid-19-tényezdk

A tengeri kereskedelem nem szenvedte meg olyan mértékben a Covid—19 rombold
gazdasdgihatdsat, mint arra szdmitottunk, igy globdlis volumene jé Gton van afelé,
hogy a 2020-asenyhe csokkenés utan idén tulszarnyalja a 2019-es szintet. A fellendulés
azonban tovdbbrais konnyen veszélybe kertlhet. A Covid-19-hez kothetd késések a
kikotdkben, valamint a szallitasi kapacitas kezelésével kapcsolatos problémdk
csucsidében torléddsokhoz, valamint az Ures konténerek hianydhoz vezettek. 2021
juniusdban a becslések szerint rekordszdmu — 0sszesen 300 — teherhajé varakozott,
hogy bejuthasson a zsufolt kikotékbe. Atartdlyhajok kikotékben vald varakozdssal
toltott ideje 2019 6ta megdupldzddott.

A személyzet lecserélésének ellehetetleniilése tovdbbrais a tengerészek egészségi
Allapotdatjollétét befolydsold humanitdrius krizis. 2021 mdrciusdban a becslések szerint
mintegy 200 ezer tengerész rekedt a hajék fedélzetén, mivel a Covid-19 miatti
korlatozdsok miatt nem térhettek haza. A tengeren eltoltott hosszabb id6 szellemi
kifaraddshoz vezethet, és hatrdnyosan befolydsolhatja a dontéshozo képességet, ami
pedig a biztonsdgra is hatdssal van. Mar eléfordultak olyan hajozdsi incidensek,
amelyek sordn a személyzet a kelleténél tobb idét toltott a fedélzeten. A tengerészek
képzése nehézkes, az Uj munkavdallaldk szdmdra pedig nem tul vonzéak a jelenlegi
munkafeltételek. A munkaerdhidny hatdssallehet a hajézds iranti kereslet ugrdsszeri
novekedésére, ahogy a nemzetkozi kereskedelem visszatér a normdl kerékvagdsba.

Bdr a Covid kozvetlenll kevés hajézdsi kdrigényt eredményezett, a kreseményeket
ovezd teend6kbdl nem lett kevesebb a szektorban. ,A hajézdsi kdrigények gyakorisdga
osszességében nem csokkent, sét, a hajotestre és a gépekre vonatkozo karigények
koltségei novekedést mutatnak. Ennek oka az alkatrészek gydrtdsa és szallitasa terén
jelentkezé késedelmekben, valamint a hajéjavitd mihelyekben kialakult helyhianyban
érheté tetten.” — mondta el Justus Heinrich, a hajétestek globdlis termékrészlegének
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vezetdje az AGCS vallalatndl. ,Ezenkivil a megfenekléssel és a javitdsokkal
kapcsolatos kéltségek is megemelkedtek.” A késbbbiekben a biztositdk valdszinlleg
novekedést tapasztalhatnak a gépek Uzemzavara miatti karigények terén, amennyiben
a Covid-19 kovetkeztében aszemélyzet kevésbé alkalmas a karbantartds elvégzésére,
vagy a gyartdi protokollok kovetésére.

Nagy hajé, nagy kockazat

A nagy- és dridshajokat érinté incidensek bévild listdjdn a legutdbbi eset sordn 2021
mdrciusdban az Ever Given tartdlyhajé eltorlaszolta a Szuezi-csatorndt. A hajék egyre
nagyobbak, mivel a hajézdsi tarsasdgok a méretgazdasagossagra és Uzemanyag-
takarékossdgra torekszenek. A legnagyobb tartalyhajok a 20 000 TEU hatart is atlépik—
24 000 TEU folotti hajékra is érkezett mar megrendelés—, és az elmult 50 évben csak a
tartdlyhajok térfogata tobb mint tizendtszordsére, az elmult 15 évben pedig a
dupldjéndlis nagyobbra nétt.

A nagyobb hajok egyedikockdzatokkaljdrnak.Az incidensek kezelése az esetiikben
bonyolultabb és dragdbb is. Bar a meglévé kikotbkhoz vezetd csatorndkat mélyebbre
kotortdk, az 6bloket és molokat pedig kibévitették, hogy a nagyobb hajok is elférjenek,
a kikoték dsszterilete nem valtozott. Ebbdl kifolydlag az ultranagy tartdlyhajok
esetében nehezebb elkertilni a baleseteket” —fejtette ki Nitin Chopra kapitany, az
AGCS vezeto hajézasi kockazati tandacsadéja. Ha az Ever Givent nem sikerUlt volna
kiszabaditani, a megfeneklett hajobél hosszadalmas procedira keretében, specidlis
darukkal kellett volna eltdvolitani rakomdnydt, a mintegy 18 ezer konténert. A 2019-
ben az Egyesiilt Allamok felségvizein, fedélzeténtdbb mint 4000 gépjarmdvel felborult
nagy autdszallitd hajé, a Golden Ray roncsainak eltévolitdsa tobb, mint masfél évig
tartott, koltségei pedig tobb szazmillié dollarra ragtak.

A nagyhajék fedélzeténazelmult években szdmottevéen gyakoribbd valtak a
tlzesetek. Csak 2019-ben 40 teherszdllitdshoz kothetd tlzeset volt, ami rekordnak
szamit. Az 6sszes hajétipust nézve a totdlkdrt eredményezé tlizesetek és robbandsok
szama 2020-ban ismét novekedett. EzUttal elérte a tizet, ami négy év alatta
legmagasabb mutatd. A tlz gyakran konténerekbdl indul ki, ami a veszélyes rakomdény
- példdaulvegyszerek vagy akkumulatorok —nem megfeleld kategorizdlasara, vagy
annak teljes elmulasztdsdara vezethetd vissza. A vamnyilatkozat elmulasztdsa esetén
eléfordulhat, hogy az drukat nem megfeleléencsomagoljdk, és helyezik el a fedélzeten,
amitél azok meggyulladhatnak, réaddsul a tlz észlelése és oltdsa is bonyolultabb
lehet. A sulyosabb incidensek azt mutatjdk, hogy a konténertlizek konnyen
fejetlenségbe torkollnak — a személyzet biztonsagi okokbél elhagyhatja a hajot, ami
tovdabb noveli a kar mértékét.

A tengeren odaveszett konténerek szdma szintén tetdzott tavaly (3000 folott), és a
trend 2021-benis folytatddik. Ez fennakaddsokat okoz az ellatdsi ldncban, valamint
potencidlis kdrnyezetszennyezési és navigdcids kockdzatokat hordoz magaban. Az
odaveszett konténerek szdma az elmult hét évet nézve most volt a legrosszabb. A
nagyobb hajék, az egyre szélséségesebb idgjards, a teherszdallitdsi dijok meredek
emelkedése, és a rakomdny sulydnak nem megfelelé bevallasa (ami az egymdsra
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rakott konténerek ledéléséhez is vezethet), tovdbbd a fogyasztdsi cikkek irdnti kereslet
ugrasszer( novekedése mind-mind szerepet jatszhat ebben az emelkedésben. Egyre
tobb kérdést vet fel az is, hogyan rogzitik a konténereket a hajok fedélzetén.

Késedelmekkel és az ellatasi lanccal kapcsolatos problémak

A tengeri elldtdsildnc rugalmassdga reflektorfénybe kertilt a kozelmultbeli
eseménysorozat utdn. Az Ever Given incidens hatdsa a tengeri szdallitmdnyozdsra
tdmaszkodo globdlis elldtdsi ldncok mindegyikébe begylrizott, és még inkabb
sulyosbitotta a kereskedelmi vitdk, aszélséséges iddjards, a vilagjarvdany, valamint a
konténerekben szallithatd aruk irdnti kereslet hirtelen megugrasa okozta késéseket és
fennakaddsokat. ,Ezek azesemények feltartdk és felnagyitottak az ellatdsi lancok
gyenge pontjait” — vildgitott ré Andrew Kinsey kapitany, az AGCS vezet6 hajézasi
kockazati tandcsaddja. ,Az erésebb és diverzifikaltabb ellatdsi lancok kialakitdsa
egyre fontosabb, csakugy, mint a problémds pontok és a csomdpontok feltérképezése.

”

Adatvédelmi és kiberbiztonsagi aggalyok

A vilag kaldzkoddsi csomoépontja a Guineai-obol —2020-ban a hajék személyzetét
érinté emberrabldsok 95 szdzaléka itt tortént. Tavaly 130 dolgozé esett emberrablds
dldozatdul a régidban 22 incidens keretében, ami mind eziddig a legmagasabb szdm. A
probléma pedig tovdbbra is fenndll. A hajokat a parttolegyre tdvolabb tdmadjak meg
- egyes esetekben akdr 200 tengeri mérfoldre (nm) is. A Covid- sUlyosbithatja a
kalézkoddst is, mivel a jelenség 6sszefligg a hattérben hlizédd tarsadalmi, politikai és
gazdasdgiproblémakkal, amelyek ugyancsak tovabb mélyllhetnek. A kordbbi
csomodpontokon — mint példdul Szomalidban - Ujra felldngolhat a probléma.

A jelentés arra is kitér, hogy a vilag négy legnagyobb hajézdsi tarsasdga kézial mar
mindegyiket érte kibertdmadads. A geopolitikai konfliktusok egyre inkdbb a virtudlis
térbe kerllnek at, igy félé, hogy a kritikus tengeri infrastruktara, példdulegy nagyobb
kikoté vagy hajézdsi Utvonal is célponttd valhat. A kiberbiztonsdgi kockdzatokkal
kapcsolatos novekvd tudatossag és szabdlyozds eredményeként a hajézdsi tarsasdgok
egyre gyakrabbankotnek biztositdst kiberbiztonsdgi kockdzatokra, noha ez egyelére
féleg a szdrazfolditevékenységeket érinti.

Kornyezetvédelmi kitekintés

Ahogy a klimavdltozds kezelésére irdnyuld nemzetkozi eréfeszitések egyre nagyobb
lendUletet kapnak, a hajézdsi ipardgrais ndvekvé nyomds nehezedik azilyen jellegl
torekvések fokozdasa érdekében. ,Hatalmas kutatds-fejlesztésiberuhdzdsokra van
szUkség ahhoz, hogy az agazatteljesitse az elSirdnyzott célkitlizéseket. A jelenlegi
flottdkkal éstechnolégiaval a hajézdsi dgazat még a Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezet altal 2050-ig kitlzott 50 szdzalékos kibocsdtdscsokkenést sem fogja elérni,
nem beszélve azokrdl a még nagyratorébb célkitlizésekrél, amelyekrél az egyes
orszdgok kormdnyai jelenleg targyalnak” - teszi hozzd Khanna.

A tavalyi évben a hajékban haszndlt izemanyag megengedett kéntartalma jelentdsen
lecsokkent. Az IMO 2020-ként ismert korldtozdstél 77 szazalékos csokkenést varnak a
hajékban hasznalt kdros kén-dioxid (SO,) kibocsdtdsa terén. A biztositotdrsasdgokhoz
tobb, gépekkel kapcsolatos kdrigény is érkezett azokkal a gdaztisztitd berendezésekkel
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kapcsolatban, amelyek eltdvolitjdk a kén-dioxidot a hagyomdnyos Uzemanyagot
hasznald hajok altal kibocsdtott gdzokbol.

Itt tortént a legtobb veszteség és incidens

A jelentés szerint a dél-kinai, indokinai, indonéziai és Fllop-szigeteki tengerirégié vezet
az elmult évtizedben tortént veszteségek terén (6sszesen 224 hajé volt érintett). Ennek
hatterében az élénk helyi és nemzetkdzi kereskedelem, a zsufolt kikoték és a forgalmas
tengerifolyosok, valamint az eloregedett flottak és a szélséséges iddjdrdsi korilmények
allnak. Egylttesen a dél-kinai, indokinai, indonéziai és Fulop-szigeteki, a kelet-foldkozi-
tengeri és fekete-tengeri, valamint a japdn, koreai és észak-kinai tengeri régiékhoz
kothetd az elmult tiz évben tortént 876 hajdézasi kareseménybdl 437, vagyis kozel a fele.
A Brit-szigetek, az Eszaki-tenger, a La Manche csatorna és a Vizcayai-6bdl régidjdban
2020-ban tortént a legtobb bejelentettincidens (579), noha ez a mutatd évrél évre
csokkenést mutat. Végezetil a tavalyi év legszerencsétlenebbuljart hajéi a Greek
Island és a RoRo nevil kompok voltak, melyek kanadai felségvizeken hat kilonbozé
incidensben voltak érintettek.
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Az Allianz Global Corporate & Specialty

Az Allianz Global Corporate & Specialty (AGCS) vezeté globdlis vallalati biztositd, és az Allianz Csoport egyik f6 szervezeti egysége.
Kockdazati tandcsaddst, vagyon- és feleldsségbiztositasi megolddsokat és alternativ kockdzat-atruhdzdst biztositunk kereskedelmi,
nagyvallalati és specialis kockdzatok széles kdréhez, 10 kiilon biztositési dgazat keretében.

Ugyfélkdriink épp olyan szertedgazé, mint amilyen sokszinliek a gazdasdgi tevékenységek: a Fortune Global 500-as listajéban
szereplé vallalatoktél kezdve a kisvallalkozdsokon dt a magdnszemélyekig terjed. Ugyfeleink kdzé nemcsak a vildg legnagyobb
fogyasztdi markadi, technolégiai vallalatai, valamint a globdlis légi ko zlekedési és hajdézdsi dgazat képviselbi tartoznak, de
bordszatok, mihold-lUzemelteték és hollywoodifilmgydarak is. Az Ugyfelek azt varjdk az AGCS-t6l, hogy intelligens valaszokat
kapjanak dinamikus, multinaciondlis Gzleti kdrnyezetben felmerilé legnagyobb és legbsszetettebb kockdzataikra a kdreseményeik
professziondlis kezelése mellett.

Az AGCS a vildg 31 orszagdbanrendelkezik sajat csapattal, és tobb mint 200 orszdgbanvanjelen az Allianz Csoport hdlézatan és
partnerein keresztil, 4400 munkatdrsat foglalkoztatva. Az Allianz Csoport egyik legnagyobb vagyon- és felel&sségbiztositdsi
egységeként erds és stabil pénzlgyi mindsitési hattérrel rendelkezink. Az AGCS 2020-ban globdlisan 6sszesen 9,3 milliard eurd
bruttd dijbevételt ért el.

Tovdbbiinformacidkért latogasson el a http://www.agcs.allianz.com/ oldalra, vagy kévessen minket a Twitteren
(@AGCS_Insurance) és a LinkedInen.

Az ebben a jelentésben targyaltak az Allianz SE altal az Egyesiilt Allamok Ertékpapir- és Tézsdefeliigyeletéhez idérél idére
benyuijtott tdjékoztatdsban leirt kockdzatok és bizonytalansdgok fliggvényébenis valtozhatnak. A vallalat nem vallal naprakésszé

tételi kotelezettséget egyetlen jovére vonatkoz kijelentéssel kapcsolatbansem.
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