Allianz: Tortéenelmi
mélypontra sullyedtek a
hajozasi veszteségek

Allianz Hungdria Zrt.

. A koronavirus, az oriashajok, az ellatasi lanc és
a klimavaltozas kihivasai azonban éreztetik a
hatasukat

. Az Allianz 2021. évi hajozasbiztonsagi riportja
szerint tavaly 49 nagy méreti hajo veszett oda
vildgszerte. Az elmult tiz évben 50 szazalékkal
csokkent az osszveszteség. A hajozasi
incidensek szama (2703) az el6z6 évhez
viszonyitva csokkent.

. A hajoézasi iparag ellenallé a vilagjarvannyal
szemben, a személyzet lecserélésének
nehézsége azonban hosszu tava
kovetkezményekkel jar. A Covid-19 miatti
késések, és a hajozas iranti kereslet
ugrdsszerl novekedése a karigények
osszegének emelkedését eredményezte. A
hajok nem megfeleld karbantartasa tovabbi
karigényekhez vezethet.



. A Szuezi-csatornan bekovetkezett incidens azt
mutatja, hogy a hajok méretének
novekedésével aranytalanul nagy kockazatot
jelent a megfeneklés, az ilyen esetek
elharitasara iranyuldé miiveletek pedig
koltségesek. Sok a tlizeset és a tengereken
eltlint rakomany.

. A dél-kinai, az indokinai, az indonéz és a
Fulop-szigeteki tengeri régio vezet a
veszteségek terén.

Az elmult évben tovdabb folytatddott a nemzetkozi hajézdsi ipardg hosszutava pozitiv
biztonsdagi trendje, a koronavirus tdmasztotta kihivadsokat azonban ezen a tertleten is le
kell kUzdeni, és a gyakorlatban is alkalmazni kell a Szuezi-csatorndn tortént Ever

Given incidens tanulsdgait, valamint fel kell készulni a kiberbiztonsdggal és a
klimavaltozdssal kapcsolatban varhaté nehézségekre is. Az Allianz Global Corporate &
Specialty SE (AGCS) tengeri biztosité 2021. évi hajézasbiztonsagi beszamoléja szerint

az elveszett nagyhajék szama 2020-ban tovabbra is rekordalacsony szinten volt, a
bejelentett incidensek szdma pedig csokkent az el6zd évhez képest.

A hajozasi szektor nagy rugalmassdagrol tett tanubizonysagot a
koronavirusvilagjarvany alatt, amit a markdns kereskedelmi volumen és az dgazatban
jelenleg tobb helyen megfigyelheté fellendlilés egyformdn igazol” — nyilatkozta Rahul
Khanna kapitdany, az AGCS tengeri kockazatokkal kapcsolatos tandcsadéi
részlegének globdlis vezetdje. ,A teljes veszteség mar harmadik éve térténelmi
mélypontra sullyedt, ez azonban nem jelenti azt, hogy nyugodtan hatradélhetink. A
folyamatos személyzeti valsdg, a nagyobb hajok dltal okozott egyre tobb probléma, az
ellatdsi lancban jelentkezé késedelmekkel és zavarokkal kapcsolatos aggdlyok,
valamint a kérnyezetvédelmi célkitlizések teljesitése jelentds kockdzatkezelési
kihivasok elé allitia a hajok tulajdonosait és személyzetét egyardnt.”

Az éves AGCS-tanulmdnyban a brutté 100 tonnat meghaladd bejelentett veszteségeket
és baleseteket elemzik. 2020-ban a vildgon 6sszesen 49 hajé eltlinését jelentették, ami
hasonlé az egy évvel kordbbi adathoz (48), és a mdsodik legalacsonyabb a XXI.
szdzadban. Ez 10 év alatt 50 szdzalékos csokkenést jelent (2011-ben 98-ilyen esetet
regisztraltak). A hajoézdsi incidensek szadma 2020-ban 2818-rél négy szdzalékkal 2703-
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ra csokkent, az elézdé évtizedben igy 6sszesen tobb, mint 870 hajézdasi kdresemény

tortént.

Tovabbra is a dél-kinai, indokinai, indonéziai és Fulop-szigeteki tengeri régid vezet a
globdlis veszteségek terén — 2020-ban atlagosan minden harmadik veszteség (16)
ezekhez a térségekhez kapcsolddott, és tobb incidensre kerllt sor, mint az elézé évben.
A tavaly odaveszett hajok tobb, mint egyharmada (18), az elmult évtized teljes
veszteségeinek pedig 40 szazaléka teherhajé volt. A tavalyi év teljes veszteségeinek
legfébb oka az elmerlés volt — atlagosan minden mdsodik érintett hajé elsullyedt,
vagy a viz ald merilt. A berendezések megrongdaléddasa vagy meghibdsoddsa az osszes
hajézdsi incidens legfébb oka volt (40 szdzalék).



Konténerhajok az elmult 50 évben

1968 === Encounter Bay 1,530 teu
1972  @e===—;  Hamburg Express 2,950 teu

1980 ﬁ Neptune Garnet 4,100 teu
1984 b American New York 4,600 teu

1996 #_'1 Regina Maersk 6,400 teu

1997 \-_——4’( Susan Maersk 8,000+ teu

2002 F-—_1 Charlotte Maersk 8890 teu
2003 F_—_’{ Anna Maersk 9,000+ teu

2005 W Gjertrud Maersk 10,000+ teu
2006 ‘! z Emma Maersk 11,000+ teu

2012 Marco Polo (CMA CGM) 16,000+ teu

2013 Maersk Mc-Kinney Meller 18270 teu
2015 MSC Oscar 19,000+ teu

2017 OOCL Hong Kong 21,413 teu
2021

HMM Algeciras 24,000 teu

1 teu: A TEU szabvanykonténer egyardant szallithaté hajoén, vasuton és szarazfoldon, kériilbeldl 21 600 kg
Az illusztracié nem méretardnyos
A hajdk becsult teherbirdsi adatai: Container-transportation.com; AGCS

Forras: Allianz Global Corporate & Specialty



Teljes éves veszteség, 50 szazalékos csokkenés tiz év alatt (6sszesen 876 karesemény
2011 és 2020 kozott) — (tablazat fentebb)

Covid-19-tényezdk

A tengeri kereskedelem nem szenvedte meg olyan mértékben a Covid-19 rombold

gazdasdgi hatdsdt, mint arra szdmitottunk, igy globdlis volumene jé Gton van afelé,

hogy a 2020-as enyhe csokkenés utdn idén tulszdrnyalja a 2019-es szintet. A fellendilés
azonban tovdbbra is konnyen veszélybe kerilhet. A Covid-19-hez kothetd késések a
kikotékben, valamint a szdllitdsi kapacitds kezelésével kapcsolatos problémdak
csucsiddben torléddsokhoz, valamint az Ures konténerek hidnydhoz vezettek. 2021
juniusdban a becslések szerint rekordszamu — 6sszesen 300 — teherhajé varakozott,
hogy bejuthasson a zsufolt kikotékbe. A tartalyhajok kikotékben vald varakozdssal
toltott ideje 2019 6ta megdupldzddott.

A személyzet lecserélésének ellehetetlentlése tovabbra is a tengerészek egészségi
Allapotdt jollétét befolydsold humanitdrius krizis. 2021 mdrciusdban a becslések szerint
mintegy 200 ezer tengerész rekedt a hajok fedélzetén, mivel a Covid-19 miatti

korlatozasok miatt nem térhettek haza. A tengeren eltoltott hosszabb idé szellemi
kifdraddshoz vezethet, és hatrdnyosan befolydsolhatja a dontéshozo képességet, ami
pedig a biztonsdgra is hatdssal van. Mdr eléfordultak olyan hajézdsi incidensek,
amelyek sordn a személyzet a kelleténél tobb idét toltott a fedélzeten. A tengerészek
képzése nehézkes, az Uj munkavdallalok szdmdra pedig nem tal vonzéak a jelenlegi
munkafeltételek. A munkaeréhidny hatdssal lehet a hajézds irdnti kereslet ugrdsszer(
novekedésére, ahogy a nemzetkozi kereskedelem visszatér a normal kerékvdagdsba.

Bdr a Covid kozvetlenUl kevés hajézdsi kdrigényt eredményezett, a kareseményeket
ovezd teenddkbdl nem lett kevesebb a szektorban. ,A hajézdsi kdarigények gyakorisdga
Osszességében nem csokkent, sét, a hajotestre és a gépekre vonatkozd kdrigények
koltségei novekedést mutatnak. Ennek oka az alkatrészek gydrtdsa és szdllitdsa terén
jelentkezé késedelmekben, valamint a hajéjavité mihelyekben kialakult helyhiagnyban
érheté tetten.” — mondta el Justus Heinrich, a hajotestek globdlis termékrészlegének
vezetdje az AGCS vallalatndl. ,Ezenkivil a megfenekléssel és a javitdsokkal
kapcsolatos koltségek is megemelkedtek.” A késbSbbiekben a biztositok valdszinlleg
novekedést tapasztalhatnak a gépek Gzemzavara miatti kdrigények terén, amennyiben
a Covid-19 kovetkeztében a személyzet kevésbé alkalmas a karbantartds elvégzésére,
vagy a gydrtdi protokollok kovetésére.


https://www.agcs.allianz.com/news-and-insights/expert-risk-articles/shipping-safety-21-covid.html
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Nagy hajo, nagy kockazat

A nagy- és oridshajokat érintd incidensek bévulé listdjdn a legutdbbi eset sordn 2021

mdrciusdban az Ever Given tartdlyhajé eltorlaszolta a Szuezi-csatornat. A hajok egyre
nagyobbak, mivel a hajézdsi tarsasdgok a méretgazdasdgossdgra és Uzemanyag-
takarékossdagra torekszenek. A legnagyobb tartalyhajék a 20 000 TEU hatart is atlépik —
24 000 TEU folotti hajékra is érkezett mdar megrendelés —, és az elmult 50 évben csak a

tartalyhajék térfogata tobb mint tizendtszordsére, az elmult 15 évben pedig a
dupldjdanal is nagyobbra nétt.

A nagyobb hajok egyedi kockdzatokkal jarnak. Az incidensek kezelése az esetikben
bonyolultabb és dragabb is. Bar a meglévé kikotékhoz vezetd csatornakat mélyebbre

kotortdk, az 6bloket és molokat pedig kibdvitették, hogy a nagyobb hajok is elférjenek,
a kikoték Gssztertilete nem valtozott. Ebbél kifolydlag az ultranagy tartdlyhajok


https://www.agcs.allianz.com/news-and-insights/expert-risk-articles/shipping-safety-21-large-vessels.html
https://safety4sea.com/one-plans-worlds-first-24000-teu-container-ships/

esetében nehezebb elkerllni a baleseteket” — fejtette ki Nitin Chopra kapitany, az
AGCS vezetd hajézasi kockazati tandcsadéja. Ha az Ever Givent nem sikerUlt volna
kiszabaditani, a megfeneklett hajébol hosszadalmas procedira keretében, specidlis
darukkal kellett volna eltavolitani rakomdnyat, a mintegy 18 ezer konténert. A 2019-
ben az Egyesiilt Allamok felségvizein, fedélzetén tdbb mint 4000 gépjarmivel felborult
nagy autdszallitdé hajé, a Golden Ray roncsainak eltavolitdsa tobb, mint masfél évig
tartott, koltségei pedig tobb szazmillié dollarra ragtak.

A nagyhajok fedélzetén az elmult években szdmottevéen gyakoribba valtak a
tlzesetek. Csak 2019-ben 40 teherszdallitdshoz kothetd tlizeset volt, ami rekordnak
szamit. Az 0sszes hajotipust nézve a totdlkart eredményezd tlizesetek és robbandsok
szadma 2020-ban ismét novekedett. EzUttal elérte a tizet, ami négy év alatt a
legmagasabb mutatd. A tiz gyakran konténerekbdl indul ki, ami a veszélyes rakomdny
— példdul vegyszerek vagy akkumuldtorok — nem megfeleld kategorizdlasara, vagy
annak teljes elmulasztasdra vezethetd vissza. A vdmnyilatkozat elmulasztdsa esetén
eléfordulhat, hogy az drukat nem megfeleléen csomagoljak, és helyezik el a fedélzeten,
amitél azok meggyulladhatnak, rdadasul a tlz észlelése és oltdsa is bonyolultabb
lehet. A sulyosabb incidensek azt mutatjak, hogy a konténertlizek konnyen
fejetlenségbe torkollnak — a személyzet biztonsdgi okokbél elhagyhatja a hajét, ami
tovdabb noveli a kar mértékét.

A tengeren odaveszett konténerek szdma szintén tetézott tavaly (3000 folott), és a
trend 2021-ben is folytatédik. Ez fennakaddsokat okoz az ellatdsi ldncban, valamint
potencidlis kornyezetszennyezési és navigacids kockadzatokat hordoz magdban. Az
odaveszett konténerek szdma az elmult hét évet nézve most volt a legrosszabb. A
nagyobb hajok, az egyre szélséségesebb iddjdrds, a teherszallitdsi dijak meredek
emelkedése, és a rakomdny sulydnak nem megfeleld bevalldsa (ami az egymdsra
rakott konténerek ledéléséhez is vezethet), tovabbd a fogyasztdsi cikkek irdnti kereslet
ugrasszer( novekedése mind-mind szerepet jatszhat ebben az emelkedésben. Egyre
tobb kérdést vet fel az is, hogyan rogzitik a konténereket a hajék fedélzetén.

Késedelmekkel és az ellatasi lanccal kapcsolatos problémak

A tengeri ellatdsi ldnc rugalmassdga reflektorfénybe kerult a kozelmultbeli

eseménysorozat utdn. Az Ever Given incidens hatdsa a tengeri szallitmdnyozdsra
tadmaszkodd globdlis elldtdsi ldncok mindegyikébe begylrizott, és még inkdbb
sulyosbitotta a kereskedelmi vitdk, a szélséséges idéjards, a vildgjarvany, valamint a
konténerekben szdllithatd druk irdnti kereslet hirtelen megugrdsa okozta késéseket és
fennakaddsokat. ,Ezek az események feltartdk és felnagyitottak az ellatasi [dncok


https://iumi.com/uploads/Container_Fires_IMO_2020.pdf
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gyenge pontjait” - viladgitott rd Andrew Kinsey kapitany, az AGCS vezetd hajézdasi
kockazati tandcsadoéja. ,Az erésebb és diverzifikaltabb elldtdsi [dncok kialakitdsa
egyre fontosabb, csakugy, mint a problémds pontok és a csomdpontok feltérképezése.”

Adatvédelmi és kiberbiztonsagi aggalyok

A vildg kaldzkoddsi csomépontja a Guineqi-6bol — 2020-ban a hajék személyzetét
érinté emberrabldsok 95 szdzaléka itt tortént. Tavaly 130 dolgozé esett emberrabldas
dldozatdul a régidban 22 incidens keretében, ami mind eziddig a legmagasabb szédm. A
probléma pedig tovdbbra is fenndll. A hajékat a parttél egyre tdvolabb tdmadjak meg
— egyes esetekben akdr 200 tengeri mérfoldre (nm) is. A Covid- sulyosbithatja a
kaldézkodast is, mivel a jelenség Osszefligg a hattérben hizédé tarsadalmi, politikai és
gazdasdagi problémdkkal, amelyek ugyancsak tovabb mélyulhetnek. A kordabbi
csomépontokon — mint példdul Szomdalidban — Ujra felldngolhat a probléma.

A jelentés arra is kitér, hogy a vilag négy legnagyobb hajézdsi tdrsasdga kozul mar
mindegyiket érte kibertdmadds. A geopolitikai konfliktusok egyre inkdbb a virtudlis
térbe kerllnek &t, igy félé, hogy a kritikus tengeri infrastruktara, példdul egy nagyobb
kikoté vagy hajézdsi atvonal is célponttd valhat. A kiberbiztonsdgi kockdzatokkal
kapcsolatos novekvd tudatossdag és szabdlyozds eredményeként a hajézdsi tarsasdgok
egyre gyakrabban kotnek biztositdst kiberbiztonsdgi kockdzatokra, noha ez egyeldre
féleg a szarazfoldi tevékenységeket érinti.

Kornyezetvédelmi kitekintés

Ahogy a klimavdltozds kezelésére iranyuld nemzetkozi eréfeszitések egyre nagyobb

lenduletet kapnak, a hajoézdsi iparagra is ndvekvé nyomds nehezedik az ilyen jellegi
torekvések fokozdsa érdekében. ,Hatalmas kutatds-fejlesztési beruhdzdsokra van
szUkség ahhoz, hogy az dgazat teljesitse az elbiranyzott célkitlizéseket. A jelenlegi
flottdkkal és technoldégidval a hajézdsi dgazat még a Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezet dltal 2050-ig kitlzétt 50 szdzalékos kibocsdtdscsokkenést sem fogja elérni,
nem beszélve azokrél a még nagyratorébb célkitlizésekrél, amelyekrél az egyes
orszdgok kormanyai jelenleg targyalnak” — teszi hozza Khanna.

A tavalyi évben a hajokban haszndlt Gzemanyag megengedett kéntartalma jelentdsen
lecsokkent. Az IMO 2020-ként ismert korldtozdstél 77 szdzalékos csokkenést varnak a

hajékban haszndlt karos kén-dioxid (SO,) kibocsatdsa terén. A biztositdétdrsasdgokhoz
tobb, gépekkel kapcsolatos kdrigény is érkezett azokkal a gdztisztitd berendezésekkel
kapcsolatban, amelyek eltdvolitjdk a kén-dioxidot a hagyomdanyos Uzemanyagot
hasznald hajdk altal kibocsatott gazokbdl.
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Itt tortént a legtobb veszteség és incidens

A jelentés szerint a dél-kinai, indokinai, indonéziai és Fulop-szigeteki tengeri régid vezet
az elmult évtizedben tortént veszteségek terén (0sszesen 224 hajé volt érintett). Ennek
hatterében az élénk helyi és nemzetkozi kereskedelem, a zsufolt kikotdk és a forgalmas
tengeri folyosdk, valamint az eloregedett flottdk és a szélséséges id6jardsi korilmények
allnak. Egyuttesen a dél-kinai, indokinai, indonéziai és Fulop-szigeteki, a kelet-foldkozi-
tengeri és fekete-tengeri, valamint a japan, koreai és észak-kinai tengeri régidkhoz
kothetd az elmult tiz évben tortént 876 hajozdsi kareseménybdl 437, vagyis kozel a fele.
2020-ban tortént a legtobb bejelentett incidens (579), noha ez a mutatd évrdl évre
csokkenést mutat. Végezetul a tavalyi év legszerencsétlenebbl jart hajdi a Greek
Island és a RoRo nevi kompok voltak, melyek kanadai felségvizeken hat kiilonb6z6
incidensben voltak érintettek.

Allianz: Torténelmi mélypontra siillyedtek a hajézasi veszteségek
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